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Laufflachenprofil fur Fahrzeugluftreifen mlt Profilelemen- 
ten, wie Blocks, Stollen oder in Umfangsrichtung verlaufen- 
den Laufflachenbandern, die gegebenenfalts in Blocke un- 
terteilt sind. Die Profilelemente sind zumindest teilweise mit 
in sich geschlossenen Feineinschnitten (9), die eine gewisse 
Langserstreckung aufweisen, versehen. In einzelnen Lauf- 
flSchenberetchen sind die Feineinschnitte (9) in zumindest 
einer Richtung bevorzugt orientiert. 
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1. Laufflachenprofil fur Fahrzeugiuftreifen mit Pro- 
filelementen, wie Blocke, Stolien oder in Umfangs- 
richtung verlaufende Laufflachenbander, die gege- 
benenfalls in Bldcke unterteilt sind, wobei die Pro- 
filelemente zumindest teilweise mit in sich ge- 
schlossenen Feineinschnitten versehen sind, da- 
durch gekennzeichnet, daO Profilelemente (5, 5", 
T t 2"') mit in sich geschlossenen Feineinschnitten 

* (9), dje eine gewisse Langserstreckung aufweisen, 
vorgesehen sind, wobei, in Umfangsrichtung be- 
trachtet, Laufflachenbereiche vorgesehen sind, wo 
diese Feineinschnitte (9) in zumindest einer Rich- 
tung bevorzugt orientiert sind. 

2. Laufflachenprofil nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die in sich geschlossenen Fein- 
einschnitte (9) der Kontur einer Ellipse, einer nie- 
ren-, V-, dreieckfdrmigen oder dgl. Kontur folgen. 

3. Laufflachenprofil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Laufflachenmittelbe- 
reich, bzw; nahe des Laufflachenmittelbereiches 
Profilelemente (5, 2\ 2"') mit in sich geschlossenen 
Feineinschnitten (9) vorgesehen sind, die sich zur 



in sich geschlossenen Feineinschnitte (9)<2 mm 
gewahlt ist. 

12. Laufflachenprofil nach einerri der AnsprUche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die in sich ge- 
schlossenen Feineinschnitte (9) nachtraglich in den 
bereits vulkanisierten Reifen geschnitten bzw. ge- 
stanzt werden. 

Beschreibung 



10 



Die Erfindung betrifft ein Laufflachenprofil fClr Fahr- 
zeugiuftreifen mit Profile! ementen, wie Bldcke, Stolien 
oder in Umfangsrichtung verlaufende Laufflachenban- 
der, die gegebenenfalls in Bldcke unterteilt sind, wobei 
is die Profilelemente zumindest teilweise mit in sich ge- 
schlossenen Feineinschnitten versehen sind. 

Feineinschnitte in Lauffiachenprofilgestaltungen fQr 
Fahrzeugiuftreifen, und zwar sowohl fUr PKW- als auch 
fOr LKW-Reifen, sollen insbesondere zur Griffverbesse- 
20 rung und zur Minderung der Gerauschentwicklung bei- 
tragen. So sind etwa herkflmmliche Lauffiachenprofile 
fur LKW-Reifen bevorzugt als sogenanntes Dreiband- 
oder Fiinfbandmuster gestaltet, wobei die in Reifenum- 
fangsrichtung verlaufenden Laufflachenbander im all- 



Umfangsmittellinie des Laufflachenprofiles (!, 1', 25 gemeinen durch breite, etwa zickzackfOrmig verlaufen- 



T'Jquererstrecken. 

4. Laufflachenprofil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den Lauffiachenrand- 
bereichen und/oder Schulterbereichen Profilele- 
mente (5", 2"') mit in sich geschlossenen Feinein- 
schnitten (9) vorgesehen sind, die sich in Umfangs- 
richtung des Laufflachenprofiles (!', 1") erstrecken. 

5. Laufflachenprofil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem Lauffla- 
chenmittelbereich und den Laufflachenrandberei- 
chen Profilelemente (5") mit in sich geschlossenen 
Feineinschnitten (9) vorgesehen sind, die keine bzw. 
kaum eine bevorzugte Erstreckung aufweisen, ins- 
besondere kreisringf&rmig gestaltet sind. 

6. Laufflachenprofil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen Laufflachen- 
mitte und Laufflachenrandbereichen Profilelemen- 
te (2'") mit in sich geschlossenen Feineinschnitten 
(9) vorgesehen sind, die sich quer zur Umfangsmit- 



de Umfangsnuten voneinander getrennt sind. Es gibt 
nun eine Anzahl von Mdglichkeiten, den Griff, insbeson- 
dere den NaBgriff, derartiger LKW- Lauffiachenprofile 
gOnstig zu beeinflussen, die auch untereinander kombi- 
30 niert sein ktinnen. So sind etwa Ausfuhrungsvarianten 
bekannt, bei denen die Laufflachenbander durch von 
Umfangsnut zu Umfangsnut reichende, gerade oder 
kurvenformig verlaufende Einschnitte, deren Breite et- 
wa 1 mm betragt, durchtrennt sind. Bei einer anderen 
35 AusfUhrungsvariante sind sogenannte Sackeinschnitte 
vorgesehen, die von einer Umfangsnut ausgehend in 
regelmaBigen Abstanden in das Laufflachenband hin- 
einragen. Eine weitere bekannte Ausfiihrungsform ist 
durch etwa mittig in den Laufflachenbandern vorgese- 
40 hene Einschnitte ("Insellamellen 0 ) gekennzeichnet, die 
bevorzugt eine Zickzackform aufweisen und nicht mit 
den Umfangsnuten verbunden sind. Diese zur Griffver- 
besserung des Gesamtprofiles erforderlichen Einschnit- 



te bewirken nun eine ungleiche Schubsteif igkeit der ein- 
tellinie des Laufflachenprofiles (V) erstrecken und 45 zelnen Profilelemente in Umfangs- und Querrichtung 
unter einem Winkel zu dieser gerieigt angeordnet bzw. eine erhdhte Beweglichkeit der Profilelemente, 
sind, insbesondere elliptisch oder etwa elliptisch ge- was insbesondere bei jenen Einschnitten, die in Um- 
staltetsind. fangsnuten einmiinden, also bei durchgehenden Ein- 

7. Laufflachenprofil nach einem der AnsprOche 1 schnitten und Sackeinschnitten, durch den im Betrieb 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB Profilelemente so erfolgten Abrieb der Laufflache zu Auswaschungen in 
(2"\ 5") mit einer Vielzahl von in sich geschlosse- diesen EinmQndungsbereichen fQhren kann, die zu ei- 
nen Feineinschnitten (9) vorgesehen sind. nem unregelmaBigen und stellenweise vermehrten Ab- 

8. Laufflachenprofil nach einem der AnsprUche 1 riebsbild der Laufflache beitragea Auch bei Inselein- 
bis 7, dadurch gekennzeichnet. daB Profilelemente schnitten kann dieser Effekt, wenn auch nicht in so gro- 
(2'") mit ineinanderliegenden in sich geschlossenen 55 Bern AusmaB, auftreten. Letztgenannte Einschnitte tra- 



Feineinschnitten (9) vorgesehen sind, die vorzugs- 
weise konzentrisch zueinander verlaufen. 

9. Laufflachenprofil nach einem der AnsprOche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der grdBte 
Durchmesser der in sich geschlossenen Feinein- 
schnitte (9) zwei Drittel der mittleren Breite des 
zugehorigen Profilelementes nicht Obersteigt 

10. Laufflachenprofil nach einem der AnsprOche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Tiefe der in 
sich geschlossenen Feineinschnitte (9) der sonsti- 
gen Profiltiefe entspricht 

11. Laufflachenprofil nach einem der AnsprOche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der 



gen jedoch zur Griffverbesserung nicht so viel bei wie 
die erstgenannten Varianten. Weiters neigen Inselein- 
schnitte und auch Sackeinschnitte dazu, mit fortschrei- 
tendem Abrieb der Laufflache weiter einzureiBert 
60 Bei PKW- Reifen treten die genannten negativen Ef- 
fekte nicht in einem solchen AusmaB auf wie bei LKW- 
Reifen. Doch steht auch hier im Vordergrund von Lauf- 
flachenprofilentwicklungen, den Griff und zwar insbe- 
sondere den NaBgriff, zu verbessern und eine Gerausch- 
65 minderung zu erzielen. Auch da ist der EinfluB der je- 
weiligen Einschnittgestaltung ein mitbestimmender 
Faktor. So neigen etwa Inseleinschnitte, insbesondere 
beim Anfahren, zum Abgeben von zischenden Ge- 
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rauschen, die a!s eher unangenehm empf unden werden. 
Bei Hochgeschwindigkeitsreifen hat es sich Oberhaupt 
gczeigt, daB, aufgrund der bei hohen Geschwindigkeiten 
auf das Laufflachenprofil wirkenden haheren Krafte, ei- 
ne gewisse Vorsicht hinsichtlich der gewShlten Gestal- 
tung mit Einschnitten und deren AusmaBes geboten ist. 
Andererseits ist es insbesondere bei Hochgeschwindig- 
keitsreifen von groBer Bedeutung, das NaBgriffverhal- 
ten zu qptimieren. 

Urn nun sowohl bei PKW- als auch bei LKW-Reifen 
die genannten negativen Effekte, die mit zunehmendem 
Lauffiachenabrieb meist verstarkt auftreten, zu vermin- 
dern, ist es vielfach flblich geworden, Einschnitte in einer 
geringeren Tiefe als die sonstige Profiltiefe auszubilden, 
so daB sie nur Ober eine gewisse Anfangszeit der Le- 
bensdauer des Reifens wirksam sind. Durch diese MaB- 
nahme kann somit vermieden werden, daB die genann- 
ten negativen Effekte bei vermehrtem Abrieb verstarkt 
auftreten, andererseits nimmt man dadurch Verschlech- 
terungen im Griff, insbesondere im NaBgriffverhalten, 
nach einer gewissen Laufdauer des Reifens in Kauf. 

Die Erfindung hat sich nun die Aufgabe gestellt, ein 
Laufflachenprofil der eingangs genannten Art so zu ge- 
stagen, daB die Griff-, insbesondere die Nafigriffeigen- 
schaften bei mdglichst gleichmaBigem Abriebverhalten 
Ober die gesamte Lebensdauer des Reifens mdglichst 
konstant gut gehalten werden kdnnen, bzw. gegenuber 
bekannten Profilgestaltungen noch verbessert werden 
kdnnen, wobei die genannten negativen Effekte nicht 
mehr in diesem AusmaB auftreten sollen. 

Geldst wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemaB 
dadurch, dafi Profilelemente mit in sich geschlossenen 
Feineinschnitten, die eine gewisse Langserstreckung 
aufweisen, vorgesehen sind, wobei, in Umfangsrichtung 
betrachtet, Laufflachenbereiche vorgesehen sind, wo 
diese Feineinschnitte in zumindest einer Richtung be- 
vorzugt orientiert sind. 

Durch eine Profilausgestaltung gemaB der Erfindung 
mit in sich geschlossenen Feineinschnitten, die in einzel- 
nen Laufflachenbereichen in zumindest einer Richtung 
bevorzugt orientiert sind, kann die ungleiche Beweg- 
Iichkeit der einzelnen Profilelemente herabgesetzt wer- 
den bzw. ist durch das Erreichen einer in sich wesentlich 
gleichartigeren Beweglichkeit der Profilelemente ein 
wesentlich regelmaBiger Abrieb der Laufflache erziel- 
bar. Da in sich geschlossene Einschnitte keinerlei zum 
Weiter- bzw. EinreiBen neigende offene Endbereiche 
aufweisen bzw. keinerlei Mtindungsbereiche in die das 
Profil mitgestaltenden Nuten mehr gebildet sind und 
somit auch Auswaschungen kaum mehr auftreten kdn- 
nen, ist ein wesentlich gleichmaBigeres Gesamtabriebs- 
bild der Laufflache erreichbar. Diese positiven Effekte 
gestatten, die in sich geschlossenen Einschnitte in einer 
Tiefe auszuflihren, die der sonstigen Profiltiefe ent- 
spricht, wobei im Eigenschaftsverhalten kaum Anderun- 
gen zu erwarten sind. Damit wird auch Uber die Ge- 
samtlaufdauer eines mit einem derartigen Laufflachen- 
profil versehenen Reifens ein gleichbleibend gutes 
Griff-, insbesondere NaBgriffverhalten erzielt Die so- 
mit gegenQber herkdmmlichen Einschnittausfiihrungen 
erreichbare Verbesserung im Griff laBt das Verwenden 
von harteren Mischungen fQr die Laufflache zu, was sich 
positiv auf die gesamten Lenkeigenschaften eines mit 
Reifen gemaB der Erfindung versehenen Fahrzeuges 
auswirkt. 

ErfindungsgemaB sind nun die in sich geschlossenen 
Feineinschnitte so gestaltet, daB sie bevorzugt der Kon- 
tur einer Ellipse, einer nieren- f V-, dreieckfdrmigen oder 



dgl. Kontur folgen. Es sollte hiebei mdglichst auf das 
Ausbilden von scharfen Eckbereichen verzichtet wer- 
den, da hiedurch das Auftreten von Auswaschungen be- 
gflnstigt wird. 

5 Bevorzugt wird das Laufflachenprofil gemaB der Er- 
findung so gestaltet, daB im Laufflachenmittelbereich 
bzw. nahe des Laufflachenmittelbereiches Profilelemen- 
te mit in sich geschlossenen Feineinschnitten vorgese- 
hen sind, die sich quer zur Umfangsmittellinie des Lauf- 
io flachenprofiles erstrecken. Eine derartige Anordnung 
bzw. Ausgestaltung begUnstigt die KraftQbertragung 
vom Reifen auf die StraBe. 

Hingegen ist es vorteilhaft, wenn nach einem weite- 
ren Erfindungsgedanken, in den Laufflachenrandberei- 
15 chen und/oder Schuiterbereichen Profilelemente mit in 
sich geschlossenen Feineinschnitten vorgesehen sind, 
die sich in Umfangsrichtung des Laufflachenprofiles er- 
strecken. Eine derartige Anordnung wirkt sich positiv 
auf die Seitenkraftubertragung und auch das NaBgriff- 
20 verhalten beim Kurvenfahren aus. 

FQr eine zusatzliche Optimierung der Griffeigen- 
schaften des Laufflachenprofiles ist es nach einem wei- 
teren Merkmal der Erfindung von Vorteil, wenn zwi- 
schen dem Laufflachenmittelbereich und den Lauffla- 
25 chenrandbereichen Profilelemente mit in sich geschlos- 
senen Feineinschnitten vorgesehen sind, die keine bzw. 
kaum eine bevorzugte Erstreckung aufweisen, insbe- 
sondere kreisringformig gestaltet sind 
Alternativ zur letztgenannten Anordnung bzw. Aus- 
30 gestalturig kdnnen nach einem weiteren Erfindungsge- 
danken zwischen Laufflachenmitte und Laufflachen- 
randbereichen Profilelemente mit in sich geschlossenen 
Feineinschnitten vorgesehen sein, die eine gewisse Er- 
streckung quer zur Umfangsmittellinie des Laufflachen- 
35 profiles aufweisen und unter einem Winkel zu dieser 
geneigt angeordnet sind. 

Bei einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung 
besitzt das Laufflachenprofil Profilelemente mit einer 
Vielzahl von in sich geschlossenen Feineinschnitten. 
40 Bei einer weiteren erfindungsgemaBen Ausgestaltung 
des Laufflachenprofiles sind Profilelemente mit ineinan- 
derliegenden in sich geschlossenen Feineinschnitten 
vorgesehen, die vorzugsweise konzentrisch zueinander 
verlaufen. 

45 Urn die erforderliche Stabilitat der Profilelemente in 
einem gewissen Bereich zu halten, ist es nach einem 
weiteren Merkmal der Erfindung vorteilhaft, wenn der 
grdBte Durchmesser der in sich geschlossenen Feinein- 
schnitte zwei Drittel der mittleren Breite des zugehdri- 
50 gen Profilelementes nicht Ubersteigt. 

Das nach der Erfindung erzielbare gleichmaBige Ab- 
riebsbild des Laufflachenprofiles kann Ober die Gesamt- 
lebensdauer des Reifens konstant bzw. nahezu konstant 
gehalten werden, wenn die Tiefe der in sich geschlosse- 
55 nen Feineinschnitte der sonstigen Profiltiefe entspricht 
Zur Erzielung guter Griffeigenschaften unter gleich- 
zeitiger Beibehaltung der Stabilitat des Gesamtprofiles 
ist es weiters von Vorteil, wenn nach einem weiteren 
Merkmal der Erfindung die Breite der in sich geschlos- 
60 senen Feineinschnitte < 2 mm gewahlt wird. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Er- 
findung werden nun anhand der Zeichnung, die mehrere 
Ausfuhrungsbeispiele des erfindungsgemaBen Lauffla- 
chenprofiles fiir Fahrzeugluftreifen darstellt, naher be- 
65 schrieben. Hiebei zeigen die Fig. 1 bis 3 je ein Ausflih- 
rungsbeispiel eines Fahrzeugluftreifens in Schragan- 
sicht. 

Fig. 1 zeigt einen insbesondere fUr hdhere Geschwin- 
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digkeiten vorgesehenen PKW-Reifen. Das Laufflachen- 
profil 1, welches im wesentlichen den bodenberiihren- 
den Teil des Reifens bildet, ist bei diesem Ausfiihrungs- 
beispiel in ftinf, in Umfangsrichtung des Reifens verlau- 
fende Lauffiachenbander 2 unterteilt Die Lauffiachen- 
bander 2 sind durch vier gerade Umfangsnuten 3 von- 
einander getrennt. Das entlang der Mittelumfangslinie 
des Reifens vorgesehene Laufflachenband 2 ist kontinu- 
ierlich umlaufend ausgebildet und weist sqmit, wie dar- 
gestellt, keine gesonderte Profilierung auf, kann jedoch 
mit zusStzlichen Quereinschnitten oder dgl. versehen 
sein. Die beidseitig des riiittleren Laufflfichenbandes 2 
angeordneten Lauffiachenbander 2 sind durch Quernu- 
ten 4 in vorzugsweise gleichartige B16cke 5 unterteilt. 
Wie dargestellt, ist es hiebei zur Optimierung des NaB- 
griffverhaltens von Vorteil, wenn die Quernuten 4 die 
beiden Lauffiachenbander 2 in einem durchgehend tei- 
len und auch noch die Schulterbander 6, die durch eine 
etwas schmalere Umfangsnut 7 vom jeweils benachbar- 
teri Laufflachenband 2 getrennt sind, in Blocke 8 unter- 
teilen. Ober die gesamte Breite des Laufflachenprofiles 
1 betrachtet, kann nun die Ausgestaltung des Profiles so 
getroffen werden, daB die Quernuten 4 zur Umfangs- 
mittellinie hin einen V-f6rmigen Verlauf zeigen, oder 
aber Ober die gesamte Breite des Laufflachenprofiles 1 
einen kurvenfdrmigen, bevorzugt S-ftfrmigen Verlauf 
aufweisen. 

ErfindungsgemaB ist nun jeder Block 5 mit zumindest 
einem geschlossenen Feineinschnitt versehen, dessen 
Breite etwa bis zu 1 mm betragt. Die Form des Feinein- 
schnittes 9 wird hiebei bevorzugt so gewahlt, daB keine 
Eckbereiche gebildet werden. Somit sind die Feinein- 
schnitte 9, insbesondere kreisformig, elliptisch oder et- 
wa elliptisch gestaltet 

Besonders gUnstig wirkt es sich aus, wenn, wie aus 
Fig. 1 ersichtlich, die Feineinschnitte 9 zur Umfangsmit- 
tellinie eine gewisse Quererstreckung aufweisen. Diese 
Ausrichtung laBt eine gute KraftUbertragung vom Rei- 
fen auf die StraBe erwarten. Insbesondere aus GrUnden 
eines gleichmaBigen Abriebverhaltens ist es hiebei vor- 
teilhaft, wenn die Erstreckung der in sich geschlossenen 
Feineinschnitte 9 der Erstreckung bzw. Ausrichtung der 
Einzel blocke 5 angepaBt ist. 

Der grdBte Durchmesser der geschlossenen Feinein- 
schnitte 9 wird hiebei so gewahlt, daB er zwei Drittel der 
Laufflachenbandbreite bzw. der mittleren Lauffiachen- 
bandbreite nicht Ubersteigt Es ist ohne weiteres m6g- 
lich, pro Block 5 zwei oder mehr geschlossene Feinein- 
schnitte 9, bevorzugt konzentrisch zueinander verlau- 
fend, anzuordnen. Auch eine Kombination mit her- 
kdmmlichen Einschnitten, insbesondere dort r wo sich 
diese nicht kritisch auswirken, ist ohne weiteres denk- 
bar. 

Fig. 2 zeigt eine Laufflachengestaltung gemaB der Er- 
findung Fur einen LKW-Fahrzeugiuftreifen, insbesonde- 
re far einen Antriebsachsreifen. Das Laufflachenprofil V 
dieser AusfUhrungsvariante weist ein entlang der Mitte- 
lumfangslinie der Laufflache angeordnetes Laufflachen- 
band 2' auf, das durch breite, in einem Zickzack-Muster 
verlaufende Umfangsnuten 3' beidseitig von je einem 
einzelne Bldcke 5' bildenden Laufflachenband 11 ge- 
trennt ist LaufflachenauBenseitig schlieBen an diese 
Lauffiachenbander 11, durch relativ schmale Umfangs- 
nuten 3", die ebenfalls eine Art zickzackformigen Ver- 
lauf aufweisen, weitere Lauffiachenbander 2" an. Das 
mittige Laufflachenband 2' ist mit quer zur Umfangsmit- 
tellinie des Reifens ausgerichteten in sich geschlossenen 
Feineinschnitten 9 versehen. Die lauffiachenauBenseitig 



gelegenen Lauffiachenbander 2" sind durch Quernuten 
4' in einzelne Blocke 5" unterteilt, von welchen jeder 
zwei geschlossene Feineinschnitte 9 aufweist. Hierbei 
sind pro Block 5" die Feineinschnitte 9 so nebeneinan- 
5 derliegend angeordnet, daB einer der Einschnitte 9 je- 
weils naher zur Lauffiachenmitte zu Iiegen kommt Die 
letztgenannten Feineinschnitte 9 sind dann bevorzugt 
kreisfdrmig gestaltet, wo hingegen die der Schulter des 
Reifens naherliegenden Feineinschnitte 9 eine Ausrich- 

io tung bzw. Erstreckung in der Umfangsrichtung des 
Laufflachenprofiles 1' aufweisen. 

Zusatzlich kdnnen, wie Fig. 2 auch zeigt, herkdmmli- 
che Einschnitte 12 das Laufflachenprofil 1' mitgestalten. 
Auch bei diesem Ausftihrungsbeispiel sind von der 

is dargestellten Ausfuhrung abweichende Ausgestaltun- 
gen, insbesondere das Vorsehen von konzentrisch zu- 
einander angeordneten in sich geschlossenen Feinein- 
schnitten moglich. 
Auch in Fig. 3 ist eine Lauff lachenprof ilgestaltung fOr 

20 einen LKW-Reifen, hier insbesondere fUr einen Vorder- 
achsreifen, bzw. einen Reifen an nicht angetriebenen 
Hinterachsen, dargestellt. Bei dieser eher schematisch 
dargestellten Ausfuhrungsform ist das Laufflachenprofil 
V mit drei umlaufenden Laufflachenbandern 2"' verse- 

25 hen, die durch zwei gerade umlaufende Umfangsnuten 
3'" voneinander getrennt sind. Das Qber den Lauffia- 
chenmittelbereich verlaufende Lauiffiachenband 2'" ist, 
ebenso wie die beiden weiteren Lauffiachenbander 2'", 
mit einer Vielzahl von mit einer gewissen RegelmaBig- 

30 keit verteilten in sich geschlossenen Feineinschnitten 9 
versehen. Hiebei sind die Feineinschnitte 9 im mittleren 
Laufflachenband 3"' zumindest teilweise elliptisch oder 
etwa elliptisch gestaltet und quer zur Umfangsrichtung 
des Reifens ausgerichtet. Die beiden auBeren Lauffla- 

35 chenbander 2"' haben jeweils auch eine Vielzahl von in 
sich geschlossenen Feineinschnitten 9, von denen die im 
Lauffiachenmittelbereich angeordneten bevorzugt eine 
gewisse Quererstreckung aufweisen. In den beiden au- 
Beren Laufflachenbandern 2'" sind, jeweils im Mittelbe- 

40 reich, in sich geschlossene Feineinschnitte 9 vorgesehen, 
die eine gewisse Erstreckung aufweisen und zusatzlich 
unter einem Winkel zur Umfangsrichtung des Reifens 
verlaufen, wodurch etwa der Effekt von kreisf6rmig ge- 
stalteten in sich geschlossenen Feineinschnitten erziel- 

45 bar ist. Gegen die LauffiachenauBenseite zu ist wieder- 
um eine Langserstreckung vorteilhaft und bevorzugt 
Dieses Ausfiihrungsbeispiel zeigt in den auBeren Lauf- 
flachenbandern 2'" die konzentrische Anordnung von 
Feineinschnitten 9. 

so Es sei noch erwahnt, daB es, abgesehen von den dar- 
gestellten (insbesondere kreisformig oder elliptisch aus- 
gefuhrten) in sich geschlossenen Feineinschnitten eine 
Vielzahl weiterer Ausgestaltungsmdglichkeiten gibt. 
Hier seien etwa in sich geschlossene Feineinschnitte mit 

55 einer nierenfdrmigen, einer etwa dreieckformigen, dop- 
pelt V-fdrmigen oder dgl. Gestalt erwahnt. Weiters wird 
darauf hingewiesen, daB die in sich geschlossenen Fein- 
einschnitte in einer Tiefe ausgefiihrt werden k6hnen, die 
der sonstigen Prpfiltiefe entspricht, da ein gleichmaBige- 

60 res Gesamtabriebsbild erzielbar ist Die Breite der in 
sich geschlossenen Feineinschnitte soli insbesondere 
wegen der erforderlichen Stabilitat des Laufflachenpro- 
files 2 mm nicht ubersteigen. 
Selbstverstandlich laBt die Erfindung eine Vielzahl 

65 von Moglichkeiten, in sich geschlossene Feineinschnitte 
untcrschiedlichcr Formgebung und Dimcnsionierung 
miteinander sowic mit herkommlichcn Einschnittausgc- 
staltungcn zu kombinieren, zu. 
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AbschlieBend wird noch darauf verwiesen, daQ in sich 
>geschlossene Feineinschnitte auch nachtraglich an ferti- 
gen, vulkanisierten Reifen, etwa durch Schneiden oder 
Stanzen, angebracht werden kttnnen. 
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